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ANP- KONTROLLI AJROR INVESTON NI KAPACITETE NJEREZORE

Gjaté tremujorit té€ fundit, 5.Kabineti i Kryeshefit 7.Departamenti i 9.Departamenti per

Aeroporti Ndérkombétar i Ekzekutiv; Financave; Trajnim dhe Zhvillim.
Prishtinés —  Kontrolli

Ajror “Adem Jashari”, né ©6.Departament i i 8.Departamenti per Cilesi, Ky trajnim pérpos kétyre
kuadér té planit té Sherbimeve t e  Siguri dhe Sigurim; moduleve, ka pérfshi edhe
trajnimeve dhe né ményré  Perbashketa; trajnimin e dizajnuar pér
qé té rritet cilésia e ofrimit KFOR-in J3.

té shérbimeve, ka
vazhduar me investimin
né kapacitetet njerézore
duke organizuar njé séré
trajnimesh individuale dhe
grupore pér stafin e tij.

Né fillim té muajit maj,
éshté organizuar Trajnimi
Induktiv (Trajnimi
Familjarizues), trajnim ky
i cili éshté zhvilluar né
nénté module:

1.Divizioni 1 Kontrollit té
Trafikut Ajror;

2.Divizioni Meteorologjik;

3.Divizioni i Informacionit
Aeronautik;

4.Departamenti Teknik; Pamje nga Trajnimi Induktiv
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Pamje nga trajnimi “Hetimi i ndodhive t€ sigurisé né menaxhimin e Trafikut Ajror"

Poashtu, né ményré qé t'a
ngrisim edhe mé tej nive-
lin e sigurisé né ofrimin e
shérbimeve dhe né va-
zhdén e implementimit té
Ligjit mbi Aviacionin Civil
dhe Rregullativavev té Au-
toritetit t€ Aviacionit Civil
té Kosovés, Kontrolli Ajoro
ka béré edhe trajnimin njé
javoré né programin
"Hetimi i ndodhive té sig-
uris€ né menaxhimin e
Trafikut Ajror", trajnim ky
i cili éshté mbajté nga
Eurocontrol-i, ku jané
certifikuar si Hetues
té Sigurisé 16 zyrtaré ®
té ANP- Kontrolli
Ajror “Adem Jashari”.

Vlené té ceket se, tra-
jnimi éshté mbajté né
Prishtiné, ményré kjo
e cila éshté shumé mé
e favorshme si nga
ana finanaciare edhe
nga numri i zyrtaréve
gé marrin pjesé né
trajnim.

Ky Trajnimi ofron
njohuri teorike dhe
shkathtési  praktike
pér té iu mundésuar
hetuesve t€ ANP-sé€ qé
té kryejné hetime té
brendshme t€ ndodhi

ve @€ ndikojné né menax-
himin e trafikut Ajror

Ndérkaq nga data 30 qér-
shor e deri mé 4 Kkorrik,
éshté mbajtur trajnimi njé
javoré né  programin
"Menaxhimi I Sistemeve té
Sigruisé”, trajnim ky i cili
poashtu éshté mbajtur nga
Eurocontrol-i né Prishtiné.
Ky ka gené trajnimi i dyté
deri mé tani pér kété vit,
ku jané certifikuar 16

zyrtar né kété fushé. Pér
dallim nga trajnimet tjera,
né kété trajnim kan marre
pjese zyrtare nga departa-
mente te ndryshme (jo
vete m nga departamentet
operative) me qéllim té
familjarizimit t€ tyre me
fushén e sugurisé.

Poashtu pérveq trajnimeve
grupore té organizuara,
jané mbajté edhe trajnime
individuale dhe até fusha

Pamje nga trajnimi Menaxhimi I Sistemeve té Sigruisé

té ndryshmé si né buri-
meve njerézore, financave,
marrédhénieve me pub-
likun, zyrés ligjore si dhe
departamenteve tjera. I
gjiith  ky investim né
burime njerézore me té
vetmin qéllim, ofrimin e
shérbimeve sa mé té sigur-
ta dhe cilésore nga ANP-
Kontrolli Ajror “Adem
Jashari”.
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OPERIMET E MENAXHUARA JANAR—QERSHOR 2014

MBI NENTE MIJE OPERIME PER GJASHTE MUAJ
NE ANP— KONTROLLI AJROR

Gjat gjashtémujorit té paré
té vitit 2014, né Aeroportin
Ndérkombétar té Prisht-
inés Kontrolli Ajror
“Adem Jashari”, jané reali-
zuar gjithsejt 9553
operime né total. Kété
shifér té operimeve nése e
krahasojmé mé shifrat e

operimeve té realizuara
gjaté periudhés sé€ njéjté té
vitit té kaluar, del se kemi
njé rénie té lehté té operi-
meve me njé ndryshim
prej 1276 operime mé
paké.

Ndérkaq nga totali i operi-
meve prej 9553, Komer-

ciale kan qené 5621
operime komerciale ku né
krahasim me periudhén e
njéjté té vitit paraprak jané
realizuar 77229 operime
komereciale, pastaj operime
ushtarake  kané  qgené
gjithsej 786 apo pesé
fluturime mé shumé se né

periudhén e vitit 2013, si
dhe operimet ushtarake
pérbéjné shifrén e 3146
operimeve, ku né krahasim
me gjashtémujorin e paré
té vitit té kaluar vérehet
njé ndryshim pér 361
operime mé pakeé.
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1. TOTAL TRAFFIC

Last 13 months average daily traffic
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Traffic increased by 2% in July 2014 compared to July 2013.

Average daily traffic in July for last 5 Years
Intermediate Forecast dated 2014-02
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Like in June, July 2014 saw the highest July traffic level for the

last five years.

12 months rolling traffic trend
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RRITET TRAFIKU AJROR NE EVROPE,
GJITHASHTU EDHE VONESAT NE TRAFIK

Gjaté muajit korrik, trafi-
ku ajror né nivel evropian
sipas statistikave té Euro-
control-it, ka shénuar
rritje por sa i pérket
vonesave né trafik nuk ka
géndruar edhe aq miré né
kété muaj.

Né fakt, trafiku ka arritur
nivelin mé té larté pér
pesé vitet e fundit, me njé
rritje prej 2%, né krahasim

me muajin korrik té€ vitit
2013.

Ndérkaq vonesat jané
shkaktuar nga moti i keq,
mungesa e stafit dhe
céshtjet e mungesés sé
kapaciteteve tjera. Gjithsej
trafikut ajror né rrjedhén e
menaxhimit té€ vonesave u
rrit me 54.3%, né kra-
hasim me muajin korrik té
vitit ~ paraprak, kurse

vonoesat né  aeroport
pothuajse jané dyfishuar
deri né masén e 93.8%.

Greqia ishte kontribuesi
mé i madhé i ndjekur nga
Turqia shtet ky i cili ishte
edhe kontribuesi mé i
madhé evropian g€ nga
gushti i vitit 2012, pastaj
vjen Spanja pér nga numri
i fluturimeve pér kété
muaj pasuar nga Britania

e Madhe.

Njé rénie e trafikut pér
shkak té situatés éshté né
Ukrainé, ku ka pasé njé
rénie prej 43% né kra-
hasim me korrikun e vitit
té kaluar. Si rezultat i
késaj situate né Ukrainé,
¢oi né rritje t€ métejshme
té fluturimeve pér Bullgar-
iné me + 28% dhe Turqia
+19% .
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AVIACIONI, AMBIENTI DHE NDRYSHIMET KLIMATIKE

Sabit Gashi,
Zyrtar pé Klimat/
Stat. Meteorologjike

,,Qéllimi yné
pérfundimtar né kété
drejtim mbetet njé e
ardhme e
géndrueshme pér
aviacionin
ndérkombétar,,
(Roberto K. Gonzalez,
ICAO President)

Viti
aviacionit
fushén e

2013 né fushén e
civil. dhe né
meteorologjisé
shénon Dbotimin e
pérmbledhjes ,,ICAO
ENVIRONMENTAL
REPORT 2013,, dhe
editimit preliminar té
raportit té pesté té IPCC-sé
AR5. Né kéto Dbotime
jubilare punuan qindra
eksperté.

Transporti ajror luan njé
rol tepér té madh né
aktivitetin ekonomik
botéror ku shoqéria ka
mjaft pérfitime. Industria
e aviacionit pérfshiné
furnizuesit dhe operatorét
e aeroplanéve, prodhuesit e
komponenteve, furnizuesit
me karburant, aeroportet,

ofruesit té shérbimeve té
navigacionit ajror, etj.
Sektori komercial i késaj
industrie éshté shumé
konkurrues. Né vitin 1994,
mé shumé se 1,25 miliardé
udhétaré kané pérdorur
linjat ajrore pér biznes dhe
pushime dhe mbi 1/3 e
vlerés sé eksporteve té
prodhuara né boté jané
transportuar me rrugé
ajrore. Deri né vitin 2010,
ndikimi global i aviacionit
tejkaloi 1800 miliardé $
dhe mé shumé se 33
milioné vende pune. Né
vitin 1977, ICAO ka
vendosur standardet e
emetimeve té gazrave dhe
zhurmés (ICAO, 1993a, b)
pér aeroplanét dhe motorét
e tyre. Komitetit 1 saj
mjedisor pér aviacionin
(CAEP) garanton dhe
zhvillon politika dhe
procedura pér té zbuté
(mitigation) ndikimet
mjedisore té aviacionit
civi, ka zhvilluar dhe
udhézuar politika pér
tatimet e karburantit dhe
parimet gé kané réndési né
kontekstin e emisioneve.
Pérve¢ harmonizimit té
arritur pérmes ICAO-s,
fluturimet ndérkombétare i
nénshtrohen
marréveshjeve bilaterale
pér shérbime ajrore midis
vendeve té vecanta. CAEP
pérbéhet nga teté grupe
punuese té formuara nga
shtete té ndryshme dhe
vézhguese.

Aeroplanét dhe
Ndryshimet Klimatike.

Emetimet e avionéve
modifikojé buxhetin
radiativ té tokés dhe
ndryshimin e klimés si
rezultat i disa proceseve.
Ndryshimet Klimatike me

kéto efekte jané mé té
komplikuara pér shkak se
aeroplani me emetimet e tij
ka njé forcim radiativ té
vogél antropogjenik. Por,
aeroplani ka ndikim né
atmosferé né njé ményrée té

vecanté pér shkak se
emisionet ndodhin né
troposferén e liré dhe

stratosferé té wulét duke

shkaktuar gjurmét
kondenzuese. Prandaj
Ndryshimet Klimatike

(NK) do té duhet té ishin
mé ndryshe nga ato né
nivele tjera atmosferike.

Ndikimi klimatike
emisioneve bazohen
njohurité e ndikimit
gazrave antropogjene né
klimé. Vlerésimet béhen né
skenaré si shtesé/té
pértérira né raportet e
meéparshme té€ vlerésimit té
IPCC-sé. Cdo skenar i béré
deri tani nuk pérfshiné
gazra e sasi té njéjta, por
sasi té projektuar, e as
ndonjé nga implikimet e
Protokollit t€ Kiotos.

Forcimi radiativ maksimal
né atmosferé vie nga rritja
e CO2, kryesisht nga djegia
e karburanteve fosile.
Ndryshimi i CO2 éshté
sinjifikues; pérgéndrimi
nga 280 ppmv né vitin
1850 kalon né 360 ppmv né
vitin 1990, e tani kété vit
2014 e ka kaluar vlerén

400 ppmv (matur
observatoriumi Mauna Loa
nga NOAA).

.|
Indeksimi alternativ 1
Indeksit té Aviacionit té
klimés (RFI).

Njé indeks i ri alternativ
pér té matur rolin e
aviacionit né NK-ke éshté
definuar si raport i totalit
té rrezues forcues/dhe té

emetimit té CO2 si
antropogjenik i vetém. Rr.
total forcues shkaktuar nga
aeroplanét éshté shuma e
té gjitha forcimeve duke

pérfshiré emisionet
indirekte t€ CO2 me blozg,
CH4, 03, sulfateve,

kontraileve, etj. RFI sillet
prej 2,2 - 3,4 pér skenaré té
ndryshém (E dhe F pér
aviacionin subsonic).
Késhtu NK-ke me index
RFI>1 shtrojné nevojén pér
njé vlerésim té ploté té
klimés dhe té kétij sektori.
Pér krahasim, né skenarin
ISg2a, RFI pér té gjitha
aktivitetet njerézore eéshté
rreth 1, pér gaze seré vetém
rreth 1,5, e mé e larté pér
sektorét gé léshojné CH4
dhe N20 pa pérdorim
sinjifikues t€ karburantit

fosil.
.|

Si ndodhin Ndryshimet
Klimatike nga
emetimet e

aeroplanéve?
|

Aeroplani perturbon
atmosferén duke ndryshuar
nivelet e gazrave dhe
grimcave gjurmé duke
formuar gjurmét
kondenzuese (contrails).
Emetimet veprojné si
kurthé tokésore edhe
bashké me gazrat kimikisht
aktive. Grimcat mund té
bashkéveprojné direkt me
bilancin rr. te tokés, apo e
ndikojné né ndértimin e
vetive radiative té reve. Njé
zinxhir shkakor pércjellet
pas emisioneve direkte té
aeroplanéve né atmosferé
g€ ndryshojné kiminé dhe
mikrofizikén dhe i rrisin
vetité radiative té
substancave aktive né
atmosphere. Pér skenarin e
1992 aviacionit (NASA-
1992), RFI ekuivalent
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vlerésohet té jeté +0,05W/

m2, e qé éshté vetém 3,5%
e totalit té radiacionit nga
antropogjenet
paraindustriale t€ +1,4E/
m2 pér gaze seré té
kombinuara dhe aerosole.

Pér vitin 2050, nga njé
skenar qé pérputhet me
rritien ekonomike IS92a,
forcimi arriné vlerén
0,19E/m2. Nga viti 1990-

2050, temperatura
mesatare globale
sipérfaqesore pritet té rritet
nga 0,9°C né +2,5°C pér
skenarin e dyfishuar té
gazit seré CO2. Emetimet e
aeroplanéve nga skenari
subsonik Fai1 vlerésohet se
do ta rrisin temperaturén
globale pér rreth 0,05° K
né kété rritje prej +2,5°C.
Bashkimi Europian-ja ka
caktuar limitet e emetimit

pér t€ mos ndodhé NK-ik
pér 2°C. Seksionet e
posagme té raporteve té
IPCC-sé paragesin né
detaje NK-ke pér njé séré
skenarésh té parashikuar
dhe pér mundésité
teknologjike né aviacionin
e ardhdhém. Viti 2014
paraqet edhe vitin kur do té
kompletohet edhe raport i
ri i IPCC-sé AR5. Rezultatet
e matjeve konformojné né

shkallé té€ larté raportet e
méhershme nga viti 1992 e
2007 se NK-ke paragesin
sfidén e radhés sé shekullit.
Moti ekstrem né Ballkanin
Peréndimor éshté vetém
njé konsekuencé e
réndésisé sé botimit té
kétyre raporteve té€ IPCC-sé
e té ICAO-s né té cilat
sugjerohen politikébérésit
pér ngjarjet té cilat tani po
na ndodhin.

DREJTIMI I DRITES LAZER NE KABINEN
E PILOTIT RREZIKON FLUTURIMIN

Pamje nga drejtimi i drités lazer gjat fluturimit té avionit

Kohéve té fundit drejtimi i
drités lazer né drejtim té
fluturakeve é€shté béré
problem permanent né
vendin toné, ku po paraget
njé nivel t€ larté t€ rrezik-
shmérisé né operimin e
fluturimeve.

Né kushte té caktuara,
drita lazer ose drita té tjera
ndriquese té drejtuara né
njé avion mund té para-
gesin njé rrezik. Skenari
mé i mundshém éshté kur
njé drité e dukshme e
ndritshme lazeri e drejtuar
né kabinén e pilotit i

shkakton  shpérgendrim
apo verbéri té pérkohshme
njé piloti, gjaté njé fazé
kritike té€ fluturimit siq
mund té jeté aterimi apo
ngritja né ajér. Drejtimi i
njé drite lazer né njé avion
mund té jeté i rrezikshém
dhe mund té qoj edhe deri

neé aksident.

Shqetésimet kryesore té
ekspertéve té sigurisé jané
fokusuar ekskluzivisht né
dritat lazer dhe efekte tjera
té ndritshme drejtuar tek
pilotét, sidomos kur ata
jané né njé fazé kritike té
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fluturimit: ngritjet, qasjet,
uljet, dhe manovrat e
emergjences.

Rreziku i sakté né njé situ-
até té vecanté varét nga njé
numeér faktorésh.

Fuqia e lazerit ose
drités sé ndritshme: Sa
meé shumeé drité e emetuar,
aq mé e ndritshme dhe mé
e rrezikshme do té€ jeté.

Dukshmeéria e rrezés:
Njé lazer me rreze infra té
kuge ose ultravjollcé nuk
paraqet ndonjé rrezik vi-
zual tek pilotét, pasi ata
nuk mund t’a shohin até.
Megjithaté, ajo mund té

paragesé njé rrezik pér
démtim syri. Né disa raste,
ky rrezik mund té jeté meé i
madh pasi qé pilotet nuk
do té diné se atyre u jané
drejtur rreze lazer.

Nése rrezja e lazerit bén
levizje sikurse njé shfagje
lazeri, atéheré ajo mbulon
njé sipérfage mé té madhe
té qiellit dhe késhtu ka njé
shans mé t€ madh pér té
ndriquar njé avion.

Rrezet e lazerit duhet
shmangur hapésirén ajrore
rreth aeroporteve dhe rru-
géve té ngarkuara ajrore.

Pothuajse i téré shqetésimi

éshté rreth ndrigimit gjaté
natés. Efektet vizuale té
pérmendura mé  sipér
(shpérgendrim, verbérim i
pérkohshém) mund té
minimizohen gjaté dités
pasi g€ syri nuk éshté
pérshtatur mé errésire,
dhe pasi qé lazeret za-
konisht nuk pérdoren
shpesh gjate dités.

Njé avion me shpejtési té
ngadalshme éshté né rre-
zik mé té madh se njé me
shpejtési mé té madhe.
Helikopterét jané né rrezik
mé té madh sepse ata
mund té rriné pezull dhe
pér shkak té afersisé se

Safety distances for a

legal green laser pointer (5 mvV, 532 nm)
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Distraction example at 3,700 ft. (0.5 p\W/cm?)

Glare/disruption example at 1,200 ft. (5 yWicm?)

! Near-flashblindness example at 350 ft. (50 pyWicm?)

tyre tokésore, duke para-
qitur njé objektiv relativ-
isht stacionues. Pastaj njé
avion qe fluturon ulet
éshté né rrezik mé té madh
se sa njé gé fluturon mé
lart.

Andaj duke para rrezik-
shmériné e kétyre vepri-
meve Aeroporti Ndérk-
ombétar I Prishtinés -
Kontrolli Ajror “Adem
Jashari” né bashké punim
me Autoritetin e Aviacionit
Civil té Kosovés dhe Polic-
iné e Kosovés, kané ngritur
nivelin e gatishmeérisé pér
ndrigimin e rasteve té
drejtimit té drités lazer
drejt avionit. Késhtu gé né
raste kur drejtohet drita
lazer drejt njé avionic, pi-
loti raporton tek Kontrolla
e Trafikut Ajror, ku mé
pasé Kontrolla e Trafikut
Ajror raporton te AAC-ja
dhe tek Policia e Kosovés.
Drejtimi I drités lazer
éshté e sanksionuar edhe
me Kodin Penal té Koso-
vEés, kun € bazé té kétij ko-
di kohéve té fundit ka pasé
edhe arrestime falé bash-
képunimit mes ANP-ka,
AAC-sé dhe Policisé.

IMPRESSUM ANP-Kontrolli Ajror
“Adem Jashari”

Vrellé, Lypjan, 10070,
Republika e Kosovés
http://éé€.anp-ka.org
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